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D Schwellenwerte fir die Larmminderungsplanung

Ab einer Dauerbelastung von
55 dB(A) nachts und 65 dB(A) tags
steigt das Risiko von Herz-Kreislauferkrankungen durch
Larmstress.

Bisher keine Grenz- oder Zielwerte fir die Larmaktionsplanung durch
das Bundes-Immissionsschutzgesetz

Schwellenwerte fur die Dringlichkeit von
MalRnahmenprifung im Larmaktionsplan Berlin:

« 1. Stufe: Bei Uberschreitung 70 dB(A) tags und 60 dB(A)
nachts moglichst kurzfristig Malnahmen ergreifen.

+ 2. Stufe: 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts dienen als
Zielwerte fur die Larmminderungsplanung.

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer

D Mittelungspegel Tag (6.00 bis 22.00)

— < 65 dB(A)
65 - 70 dB(A)
— > 70 dB(A)

Ergebnis der strategischen Larmkartierung

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer




D Mittelungspegel Nacht (22.00 bis 6.00)

— < 55 dB(A)
55 - 60 dB(A)
— > 60 dB(A)

Ergebnis der strategischen Larmkartierung

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer

D Larmminderungsstrategien und —konzepte im Kfz-Verkehr

Konzeptbausteine Verkehrsorganisation und
StraBenraum

1. Fahrbahnsanierung
Austausch von besonders larmintensiven Belagen

2. Geschwindigkeitskonzept
»1empo-30-Zonen®

3. Konzept Verkehrsfluss
,Grine Welle*

4. Strallenraumliche Mallnahmen
Verbesserung des Angebotes flr larmarme Verkehrsarten
Quelle: Larmminderungsplanung fiir Berlin

D1, Geologe B Dudenholr e Fevbanbeli




E Woher kommt das Geld?

1. Konjunkturprogramm i
Insgesamt 15 Mio. Euro standen 2009 und 2010 in Berlin zur
Verfligung

2. MaBnahmen zur Larmminderung im StrafRenland
(gespeist durch das Land Berlin)
fur MaRnahmen der baulichen Erhaltung standen den
StraRenbaulasttragern 300.000 Euro pro Jahr zur Verfligung.

3. MaBRnahmen zur Lairmminderung im StraBenland
(gespeist zu 90 % aus Mitteln des Bundes und 10 % aus Mitteln des
Landes Berlin)
fur den Zeitraum von 2016 bis 2021 stehen fir verschiedene
MaRnahmen im Rahmen des Larmaktionsplans dem Land Berlin
4.5 Mio. Euro zur Verfligung.

4. Erhaltungsmittel fiir StraRen
Einbau larmtechnisch gunstiger Deckschichten im Rahmen der
Baulichen Erhaltung von Autobahnen und Stadtstral3en.

A
d Deld 9

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer il

E Kriterien flr die Forderfahigkeit von SanierungsmalRnahmen?

* Die Hohe der Larmbelastung
die Prioritat lag bei Stral’en mit Larmbelastungen oberhalb der
Zielwerte des Larmaktionsplans

» Eine hohe Anwohnerbetroffenheit

» Eine Sanierungsempfehlung im Rahmen des Larmaktionsplans

* Besondere Larmbelastung aufgrund ungiinstiger
StraBenbelage, beispielsweise Kopfsteinpflaster, Beton oder
Ahnliches

* Die zu erwartenden Synergieeffekte mit anderen

LarmminderungsmafRnahmen, insbesondere die gleichzeitige
Forderung larmarmer Verkehrstrager, wie das Fahrrad

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer m a




D Ruickblick

Die Erfahrungen mit larmarmen Fahrbahndeckschichten

gehen in Berlin zurick bis in die Mitte der 1980er Jahre:
+ Offenporige Asphaltdeckschicht auf der A 103
« Offenporige Asphaltdeckschicht in der Friedenstrale (Tempelhof)

Die zweite Generation der larmarmen Asphaltdeckschichten

wurde erstmals im Jahre 2007 in eingebaut.
+ Dunne Asphaltdeckschicht in HeiBbauweise auf Versiegelung DSH-V

Larmminderung durch leise Fahrbahnoberflachen gewinnt an
Fahrt mit den zweckgebundenen Mitteln aus dem
Konjunkturprogramm Il (2009 bis 2010).

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer
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Dipl.-Geol. B. Dudenhdfer

asenaLTA

Einflussgrofien auf die Quellstarke
von StralRenverkehrsgerauschen

nach RLS 90 - Richtlinien fiir den Larmschutz an Stralen
Emissionspegel L, c: Maf fir die Quellstéarke

Lng =L(25)m + D, + Dgyo + Dgg + D

L(25)m Mittelungspegel abhangig von DTV und LKW-Anteil

D, Geschwindigkeitskorrektur

Dgyo  Korrektur fiir Stralenoberflache

Dgyq Korrektur fiir Steigung

De Korrektur der Reflexionsstarke fir Spiegelschallquellen

Shnish cpimete Fainzainoslige

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer ‘
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Schalltechnische Eigenschaften

Deckschichttyp

Haupteinfluss

offenporig

Hohlraumgehalt

Struktur und Anteil der Hohlrdume
beeinflussen das
Schallabsorptionsvermdgen und
damit die larmtechnische
Wirksamkeit

Entstehungsmechanismen des Reifen-Fahrbahn-Gerausches

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer

dicht

Textur (Rauhigkeit)

Rauhigkeitstiefe
Rauhigkeitswellenléange
Gestalt
GleichmaRigkeit

Vermeidung der
Schallentstehung

D

Schalltechnische Eigenschaften von Asphaltsorten

Deckschichttyp

Zugehdrige
Mischgutsorten

Einsatzbereiche

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer

offenporig

Offenporige Asphaltdeckschicht (PA)
einschichtig (ZTV Asphalt-StB)
zweischichtig (Sonderbauweise)

L&rmarmer Splittmastixasphalt
(SMA LA) - semiporos

Kontinuierlicher Verkehrsfluss und
Geschwindigkeiten tber 60 km/h

dicht

Gussasphalt mit Iarmtechnisch
verbesserten Eigenschaften
(MALA)

Diinne (Walz-) Asphaltdeck-
schichten in Heillbauweise aus

SMAS5SLO
AC5DLOA
DSH-V5LO

Universell einsetzbar, wirksam
auch bei langsam fahrendem
Verkehr
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In Berlin angewandte Bauweisen

Dipl.-Geol. B. Dudenhdfer

D Splittmastixasphalt ,larmarm“ SMA LA

Dipl. Geologe Bernd Dudenhdfer Hm: R




D Splittmastixasphalt ,larmarm*“ SMA LA

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer r

E Splittmastixasphalt ,larmarm“ SMA LA

Zusammensetzung:

+ Bindemittel: 40/100-65, 45/80-50, (25/55-55)

+ Sieblinie: Ausfallkdrnung zwischen SMA und OPA
+ Einbaudicke: 2,0 — 3,0 cm (SMA 5 LA) bzw. 2,5 - 4,0 cm (SMA 8 LA)
* Hohlraumgehalt eingebaute Schicht: 9 — 14 Vol.-%

+ Vorspritzmenge: 350 - 450 g/m? auf Binderschicht mit maximal
5,5 Vol.-% Hohlraumgehalt (z.B. SMA 16 B S) mit erhdhter
Ebenheitsanforderung < 4 mm (!)

+ Gestein: PSV > 51

+ AbstumpfungsmalRnahmen: Keine erlaubt; Griffigkeitsanforderungen
gelten in vollem Umfang

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer




Splittmastixasphalt ,Jarmarm*“ SMA LA

Johannisthaler Chaussee

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer e

Splittmastixasphalt ,larmarm“ SMA LA

Noch keine Regelbauweise! @

Arbsitsgruppe Asphaltbauwsisen SV

Empfehlungen

fir die Planung und Ausfiihrung
von lirmtechnisch optimierten
Asphaltdeckschichten

aus AC D LOA und SMA LA

ELAD

Ausgabe 2014

Dipl. Geologe Bemd Dudenhdfer !




Splittmastixasphalt ,larmarm*“ SMA LA

Erkenntnisse, Erwartungen und Ziele:

«  Larmminderung: - 4 bis - 5 dB(A) gegenuber Referenzbelag sind
maglich (Vorbeifahrtmethode);

*  (noch) keine detaillierten Unterschiede zwischen 5 und 8 mm
Groltkorn

«  Langere Nutzungsdauer durch geringeren Hohlraumgehalt
gegenuber OPA wird erwartet

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer

Gussasphalt Jarmarm®

mit larmtechnisch verbesserten Eigenschaften

-

E

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer




Gussasphalt Jarmarm*

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer

Gussasphalt Jarmarm*

mit larmtechnisch verbesserten Eigenschaften
Einbau von Gussasphalt MA 5 S

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer




; Diinne Asphaltdeckschichten in HeiRbauweise

DSH-V LO

Angelehnt an die Bauweise ,Dinne
Asphaltdeckschichten in Heillbauweise
auf Versiegelung® nach ZTV BEA,
optimiert hinsichtlich der
Texturparameter.

Erfahrungen vorwiegend in Berlin,
Sachsen-Anhalt und Bayern

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer

AC5D LOA

Sondermischgut, entwickelt an der
Ruhr-Universitat Bochum, Erfahrungen
vorwiegend in NRW.

SMA5S LO

Regelbauweise nach den ZTV BEA,
optimiert hinsichtlich der Textur.

Erfahrungen vorwiegend in Berlin

D Dlnne Asphaltdeckschicht in HeilRbauweise

z.B. Invalidenstrafe

7y S 5

DSHV5LO

(nach dem Einbau)

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer




D Dlnne Asphaltdeckschichten in Heillbauweise

Tabelle 4: Anforderungen an lér imierte Diinne A i in Hei
Bezeichnung Einheit SMA5S ACS5DLOA  DSH-V5
Baustoffe
Gesteinskdrnungen (Lieferkérnung)
Anteil gebrochener Kornoberflachen Cioop: Cosrr Cioop: Cosr Cioop: Cosrr
9011 90/1 9011
Widerstand gegen Zertrimmerung SZ gLA, SZ gLA,, SZ gLA,
Widerstand gegen Polieren PSV.ngegeben(®1)  PSVangegeben(®1)  PSVageqenen(d1)
M?ndestanteil von Lieferkdrnung 0/2 100 50
mit E, 35
Komform/Plattigkeitskennzahl Fl,; % Slyy/ Fly Slyy/ Flyg Slis/ Flyg
Bindemittel, Art und Sorte ;gﬁgggg 25/55-55; 45/80-50;
50/70 ’ (40/100-65) 70/100

1)empfohlen

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer

E Dlnne Asphaltdeckschichten in Heillbauweise
Bezeichnung Einheit SMA5S ACS5DLOA  DSH-V5

Zusammensetzung Asphaltmischgut
Gesteinskdrnungsgemisch

Siebdurchgang bei
M2mm  M-% 100 100 100
8omm  M-% 100 100 100
56mm  M%  90bis100 90 bis 100 90 bis 100
20mm  M.% 30 bis 40 30 bis 40 40 bis 50
0125mm  M-% 12bis 18 8 bis 12
‘ 0063mm  M.-% 7bis 12 10 bis 13 7 bis 11

min7,4

Mindest-BindemitteIgeha‘ B Brins.s

Bindemittelvolumen Vol.-% - Ist anzugeben
Bindemitteltrager M-% 0,3 bis 1,5

1)empfohlen

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer




Dlnne Asphaltdeckschichten in Heillbauweise

Tabelle 4: Anforderungen an lar imierte Diinne i in Hei

Bezeichnung Einheit SMA5S ACS5DLOA  DSH-V5

Asphaltmischgut
Fiiller / Bitumen Verhaltnis max. 1,81 max. 1,81 max. 1,81
minimaler Hohlraumgehalt MPK Vinin20 Vinnao Viin3s
maximaler Hohlraumgehalt MPK ‘ Viaxa0 Viaxs0 Vinexss
St s WS [ LLE
Hohlraumfiillungsgrad % ist anzugeben ist anzugeben -
Spurrinnentiefe absolut mm ist anzugeben PRD, 30 =
Texturtiefe mm 0,4 bis 0,8 0,4 bis 0,8 0,4 bis 0,8

1)empfohlen

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer




Das Bauverfahren DSH-V - Geratetechnik

Herstellung der Versiegelung mit dem integrierten Spriihbalken

L
| d Da Deld 9

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer

Das Bauverfahren DSH-V

Das Brechen der Emulsion

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer




Gussasphalt mit offenporiger Oberflache PMA

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer

Gussasphalt mit offenporiger Oberflache PMA

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer




Gussasphalt mit offenporiger Oberflache PMA

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer
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Akustische Leistungsfahigkeit

Bauweise La g
potential [dB(A)]
Gussasphalte, nicht
geriffelt
Asphalbetone und Dawo = 0 dB(A)
Splittmastixasphalte (nach RLS 90)
mit abgesplitteter
rflache

Asphaltbeton < 0/11 nicht abgesplittete Begrenztes Larmminde- | Dswo = -2 dB(A)

phel 0 rungspotential (nach RLS 90)
Splittmastixasphalt icht ittet nztes LA inds Do = -2 dB(A)
ot n rahgasp# e Begrenztes rrﬂ:n e- (rmh e 9(0))
Gussasphalt mit Oberflache abgestumpft
verbesserten ldrm- nach Verfahren B. R Do = -2 dB(A)
technischen Eigen- Abschnitt 3.9.5 der (nach RLS 90)
schaften MA ZTV Asphalt-St8 07/13
Danne Asphaltdeck-
schichten in Heif- Dichte Bauweisen, ge-
bauweisa aus eignet auch far Ge- s
DSH-V 5 LO oder schwindigkeiten < 50
AC 5D LOA oder km/h
SMASSLO
Splittr x } nggw; indigl hﬂ ~3bis -5 dB(A)
SMA 8 LA oder on aus Hohlraumgehalt h Sion:
SMA 5 LA kurze akustische Nut-

und Textur zungsdater

Gussasphalt mit Semipords - Kombinati
porenreicher Ober- SMIPor0s - Romoinat- wenig Erfahrungen,
fiache PMA 8 od on aus Hohlraumgehalt H
PM:ABS er und Textur bautechnisch kompliziert

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer

Jotnisch opiier Fatroarosiige

Dipl.-Geol. B. Dudenhdfer




Erfahrungen mit larmarmen Fahrbahnbelagen

Seit 2012 wird ein Monitoring der bisher ausgeflhrten
MaRnahmen durchgefiihrt (Letzter Bericht aus 2017).

2013 erster Erfahrungsaustausch zu larmarmen
Fahrbahnbelagen bei SenStadtUm.

2016 zweiter Erfahrungsaustausch zu larmarmen
Fahrbahnbelagen und Start des Projektes ,Leitfaden®

Ziel des Projektes:
Auswertung der Erfahrungen und Erarbeitung einheitlicher
Standards fur die Ausschreibung von larmtechnisch
optimierten Fahrbahnbelagen.

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer

Splittmastixasphalt larmarm SMA LA

Johannisthaler haussee

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer




Splittmastixasphalt larmarm SMA LA

A

 ~

MA8 LA, 5 Jahre Nutz

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer

Asphaltbeton AC 5 D LOA

Dipl. Geologe Bernd Dudenhdfer




Asphaltbeton AC 5 D LOA

AC 5D LOA, Nutzungsdauer 5 Jahre

Dipl. Geologe Bernd Dudenhdfer o '} 45

Asphaltbeton AC 5 D LOA

Residenzstrale, Einbau September 2014

Dipl. Geologe Bernd Dudenhdfer te MWWWWHWWW hrbahnbelége | 46




Asphaltbeton AC 5 D LOA

AC 5D LOA, Nutzungsdauer 2 Jahre ;

Dipl. Geologe Bernd Dudenhdfer i MWWWWHWWW a

DSH-V 5 larmtechnisch optimiert

Berliner Strale, Einbau August 2010

Dipl. Geologe Bernd Dudenhdfer ; MWWWWHWWW hrbahnbelége




DSH-V 5 larmtechnisch optimiert

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer ; MWWWWHWWW hrbahnbelége | 49

Axel-Springer-Strale, Einbau 2012

Dipl. Geologe Bernd Dudenhdfer ; MWWWWHWWW hrbahnbelége | 50




SMA5 S larmtechnisch optimiert

g SMA5 S, Nutzungsdauer 4 Jahre '

L]

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer ‘ ' WWWWWWWWWHHH%M | 51

Dipl.-Geol. B. Dudenhdfer




E Larmpegelspitzen

Mittelungspegel - Pegelspitzen

Bei der StraRensanierung (Ersatz der Asphaltdeckschicht)
werden Larmminderungen von mindestens 1 dB(A)
erreicht. Beim Austausch von GroRpflaster gegen Asphalt
sinkt der Mittelungspegel um bis zu 6 dB(A).

Beim Festlegen eines ausgeschlagenen Schachtdeckels
oder durch die Beseitigung eines Schlagloches werden
Larmpegelspitzen um bis zu 12 dB(A) gemindert.

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer

D Um die Wirksamkeit zu erhohen....

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer







Fahrbahnmarkierungen

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer MWWWWHWWW hrbahnbelage |

Dipl.-Geol. B. Dudenhdfer




D Ausblick

Die neue Richtlinie fur den La&rmschutz an StralRen — RLS XX — wird
auch Korrekturwerte fur Fahrbahndeckschichten bei Geschwindigkeiten
< 60 km/h vorgeben, so dass eine rechnerische Bewertung von
Larmminderungsmafnahmen durch Einbau von larmarmen
Deckschichten im kommunalen Bereich mdglich sein wird.

Die Korrekturwerte werden fir LKW und PKW getrennt ausgewiesen.

Die Korrekturwerte werden derzeit durch Messungen ermittelt, an
Fahrbahnbeldagen mit einer Nutzungsdauer von mindestens 6 Jahren.

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer

E Ausblick

Es gibt eine ausreichende Auswahl an larmarmen Fahrbahnbelagen,
die prozesssicher herstellbar sind und eine den Standardbelagen
vergleichbare bautechnische Nutzungsdauer aufweisen. Die
Mehrkosten bei einer Instandsetzungsmafinahme (Ersatz von Deck-
und Binderschicht) betragen ca. 10 % der Gesamtkosten.

Beim Einbau larmtechnisch optimierter Fahrbahndeckschichten sollte
die darunterliegende Schicht immer mit ersetzt werden.

Bei jedem Bauvorhaben — Instandsetzung oder Neubau - sollte immer
gepruft werden,

* ob der Einbau einer larmarmen Deckschicht sinnvoll und mdglich ist,
» die Entstehung von Quellen fir La&rmpegelspitzen verhindert oder

reduziert werden kann (z.B. Schachte aus der Fahrbahn oder
zumindest aus den Radspuren).

Dipl. Geologe Bernd Dudenhdfer Ahnbelsg




chungen /-
y/ s

Bauhaltestellen = Hochste Beanspru

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer

Bei Einhaltung der bautechnischen Vorgaben
Bindemittelviskositéat, Hohlraumgehalt):

» keine Verformungen,

» nahezu keine Texturveranderungen,
selbst in Bushaltestellen

(Schichtdicke,

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer




Dlnne Asphaltdeckschichten - Verformungsbestandigkeit

Einbaudicke 2 ¢m

Einbaudicke 3 cm |

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer

Der Leitfaden

Arbeitspapier Straenbavtechnik

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer
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d Deld 9

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer b

E Aufbauempfehlungen

Bei Baulichen Erhaltungsmafnahmen

Abb. 2: Beispiel fur eine Bauliche ErhaltungsmalRnahme mit einer larmtechnisch optimierten Diin-
nen Asphaltdeckschicht in den Belastungsklassen Bk3,2 bis Bk32

2,0 cm Asphaltdeckschicht, larmtechnisch optimiert

3 5,0 cm Asphalthinderschicht aus AC 16 B S SG

E

Asphaltbinderschicht aus AC 16 B S SG,

=500 .. Profilausgleich

T 12 cm Vorhandene Konstruktion nach Abfrasen
auf-12 cm

A
d Deld 9

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer b




D Aufbauempfehlungen

Bei Erneuerung und Neubau

Abb. 4. Beispiel fiir eine Erneuerung im Tiefeinbau oder einen Neubau mit einer larmtechnisch
optimierten Dinnen Asphaltdeckschicht in der Belastungsklasse Bk3,2

2,0 cm Asphaltdeckschicht, larmtechnisch optimiert

8,0 cm Asphaltbinderschicht aus AC 16 B S SG

7
/ 10,0 cm Asphalttragschicht aus AC22T S
7

| I | I | | Schottertragschicht

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer

D Baubeschreibung

9 Musterbaubeschreibung (Textbausteine)

9.1 Allgemeine Hinweise

Die Uberschriften der Textbausteine orientieren sich an der Gliederung der Mus-
terbaubeschreibung nach ABau V 1 | Gliederungspunkt 3.2.2.3.

Die Muster-Baubeschreibung wurde beispielhaft fur die Herstellung der unter-
schiedlichen l&rmtechnisch optimierten Asphaltdeckschichttypen aufgestellt. Ent-
sprechend der baulichen Randbedingungen ist zwischen Alternativpositionen zu
wahlen und die Leistungsbeschreibung durch weitere Leistungen zu erganzen.

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer




E Baubeschreibung

9.2 Dunne Asphaltdeckschicht in HeiBbauweise aus Splittmastixasphalt (SMA)

Zu 1.1.2.4 Oberbau

Asphalteinbau

Bei der baulichen Umsetzung ist zu beachten, dass ein kleinteiliger Einbau der
Deckschicht zu einem erhdhten Fehlerrisiko fiihrt. Die akustische Wirksamkeit al-
ler larmarmen Fahrbahnbel&ge ist an eine homogene Ausbildung der Textur- und
Hohlraumgehaltsmerkmale gebunden. Anmerkung: Daher sind die Bauabschnitte
fiir die Deckschicht méglichst grol3 zu wéhlen, optimal ist ein zusammenhéngen-
der Einbau tber alle Bauabschnitte. Festlegungen hierzu kénnen nicht ohne de-

taillierte Kenntnisse der Bauablaufe und Terminzwénge getroffen werden.

Der AN hat in seinem Einbaukonzept (Arbeitsanweisung Asphaltbau) flr die As-
phaltdeck- und Asphaltbinderschicht auf Basis der verkehrsrechtlichen Anord-
nung einen Vorschlag fur den unterbrechungsfreien Einbau der larmtechnisch op-

timierten Asphaltdeckschicht zu unterbreiten.

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer
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D Leistungsbeschreibung

Pos. XXXXXXXXXXXXX

Asphaltdecksch. larmtechnisch optimiert aus SMA 5 S
herst.*Dicke 2,5 cm, Bkxx

25/55-55 A*C 100/0

Kf CC 70*mit Spriihfertiger und Abschiebetechnik
Asphaltdeckschicht aus Splitmastixasphalt SMA 5 S LO
Nach Unterlagen des AG herstellen.

In Verkehrsflachen der Belastungsklasse Bkxx
Einbaudicke = 2,5 cm.

Bindemittel = 25/55-55 A.

Grobe Gesteinskérnung = Kategorie C 100/0.

Grobe Gesteinskdrnung = SZ18.

Grobe Gesteinskornung = Kategorie FI15.

Fremdfuller= Kalksteinfliller Kategorie CC 70.

Transport mit Abschiebetechnik

Wahloption: Einbau mit Spriihfertiger

Ohne Abstumpfen

Maximale Unebenheit 3 mm /4 m

m2 | = C— GP .o

Dipl. Geologe Bernd Dudenhéfer
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